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PIATA AUTO TUREAZA MOTOARELE

Desi lund de concedii, iulie nu a temperat apetitul roméanilor pentru
automobile noi. Piata a crescut in continuare cu peste 10% fatd de luna
precedentd, ceea ce face ca totalul vanzarilor pe primele 7 luni ale anului s&
fie cu peste 30% mai mare decat Tn acceasi perioada a anului trecut. Cele
96487 de autovehicule noi vandute pana acum sunt mai multe decét totalul
vanzarilor pe intreg anul 2001.

Pe ansamblu se poate spune ca autoturismele au fost in mare masura
motorul cregterii pietii, cele peste 77000 de unitati vandute reprezenténd o
crestere de 32,4%. ins& cresterea de 22% la autovehicule comerciale este o
bund dovada a cresterii economice, care solicita capacitati sporite de
transport.

Semnificativ este faptul ca la autoturisme, cele din productia nationala
continua sa evolueze umar la umar cu cele din import, cu ritmuri de crestere
aproape identice. Si nu trebuie uitat ca acest trend se manifesta inca Tnainte
de lansarea Daciei Logan. Cu o politica de preturi agresiva Daewoo a putut
inregistra o cregtere de peste 40% fata de anul trecut, dar si Dacia cu o
crestere de aproape 30% a obtinut un rezultat practic fara precedent in
istoria sa si ramane liderul detagat al pietii auto.

Intre autoturismele din import, Renault si Skoda isi pastreaza primele
pozitii din topul vanzarilor pe care le detineau si anul trecut. Pentru locurile 3
si 4 Peugeot (locul 3) a facut rocada cu Volkswagen, dar lupta nu e decisa
inca intrucéat volumele de vanzari sunt apropiate. Cresterile cele mai mari de
cotd de piatd n-au fost insa inregistrate de lideri, ci de Fiat si Hyundai
(locurile 7 si respectiv 9 in top), urmate de Seat, Peugeot sau Ford cu
cresteri peste media pietii.

Urmare a excelentelor rezultate din prima parte a anului, APIA Tsi
reconfirma prognoza pentru 2004, estimand un volum total al vanzarilor de
peste 170.000 autovehicule noi.

Creditul pentru consum — spre o reglementare unica in UE

Comisia Europeana are in vedere emiterea unei directive pe acest
subiect, aceasta urmand s& armonizeze protectia consumatorilor in cazul
creditului pentru consum la un nivel maxim, prin cumularea prevederilor n
acest domeniu existente Tn toate tarile membre.

Impactul se va resimti si in sectorul auto, unde creditul pentru consum
este frecvent utilizat pentru finantarea achizitionarii de autovehicule. Se
estimeaza ca mai mult de 50% din vanzarile catre persoane fizice sunt
finantate prin credit, iar cel putin jumétate din acestea sunt acordate de
catre bancile ori companiile de finantare detinute de céatre producatorul
autovehiculului sau de terte parti.

Principalele aspecte ale proiectului de directiva UE care vor afecta in
mod negativ actualele prevederi ale creditului de finantare a achizitiei de
autovehicule sunt urmatoarele:

a) dreptul de renuntare. Proiectul de directiva da dreptul
consumatorului sa se retraga dintr-un contract de credit intr-o
perioada de 14 zile (fata de 7 céate sunt in prezent) de la primirea
contractului. In acest caz, consumatorul poate returna vehiculul fara
nici un cost.. Acest lucru reprezinta un risc serios pentru dealerii
auto, deoarece acestea se depreciaza semnificativ din momentul in
care autovehiculul respectiv este vandut.

(continuare in pag.2)
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(continuare din pag. 1)
Creditul pentru consum

a) interzicerea aga-zisului credit de tip “balon”, prin
care consumatorul poate apela la acelasi creditor
pentru refinantarea valorii reziduale gi, in general,
pentru orice plata finald a unui credit.

b) interzicerea “negocierii” oricarui credit in afara
locatiei Tn care se deruleaza afacerea respectiva,
cu exceptia cazului in care vizita are loc ca
urmare a cerintei explice a consumatorului.
Aceasta interdictie este disproportionata i
superflua, deoarece Directiva EC 85 / 577 privind
vanzarea “la usa” permite acest lucru, asigurand
si protectia consumatorilor

c) definitia generald a intermediarilor creditului gi
obligatiile impuse acestora, nu tin cont de
particularitatile sectorului auto. Astfel, dealerii
auto vor fi obligati sa& se finregistreze ca si
intermediari, fapt ce le impune acestora diverse
alte obligati care in mod traditional sunt
“rezervate” intermediarilor “puri” de credite (banci,
societati de finantare).

Pentru moment, aceasta este doar o propunere de
directiva dar, cert este ca unele dintre prevederi vor fi
promulgate, desi existd o opozitie la toate acestea,
formulatda de catre Asociatia Europeana a
Constructorilor de Automobile.

DIESEL N ROMANIA — SUCCES, DAR NU
PENTRU TOTI

Dupa o dezvoltare practic exploziva in ultimii ani,
ponderea motorizarilor Diesel a regresat In prima parte a
acestui an. Nu trebuie Tnteles ca vanzarile de autoturisme
echipate cu motor diesel ar fi scazut, ci doar ca ele au
crescut mai incet decat media pietii, astfel ca ponderea in
totalul vanzarilor de autoturisme a scazut de la 24,6% in
2003 la 23,3%. Si intre autoturismele din import ponderea
a scazut de la 57,3% la 52,2%. Exista in continuare
modele la care diesel-ul reprezinta peste 90% din vanzari
(VW Passat, Skoda Octavia).

La modelul Solenza Diesel, singurul autoturism
national cu astfel de motorizare, succesul pe piata
romaneasca se lasa asteptat, vanzarile variantei pe
motorina reprezentdnd numai 10% din total. Posibile
explicatii sunt suplimentul ridicat de pret (20% peste
motorizarea pe benzind) si lipsa optiunii aer conditionat,
devenitd aproape obligatorie ntre clientii romani. Nu
trebuie Tnsa uitat ca firmele de taximetre nu au fost seduse
de motorizarea diesel, continuand sa prefere varianta pe
benzina convertita la GPL.

Interesant este ca Solenza diesel are un
apreciabil succes pe pietele de export, unde un exemplar
din patru este echipat cu un astfel de motor.

& Manifestari externe

Central and Eastern European Refining and
Petrochemicals — 7th Annual Roundtable (Praga, 18-20
octombrie)

Conferinta anuala a Sectorului auto
Prima editie a premiilor anuale in Europa Centrala si de
Est (Viena 19 -21 octombrie), (www.wbr.co.uk).

ACEA ia pozitie fata de proiectul UE de abolire a protectiei

design-lui industrial pentru piesele de schimb

Asociatia Constructorilor Europenei de Automobile se
pronunta Tmpotriva propunerii Comisiei Europene de
modificare a Directivei 98/71 privind protectia legala a
design-lui industrial. Propunerea are la baza un studiu de
impact, principala ratiune a acesteia find de a aduce
importante beneficii la nivelul consumatorilor.

Din potriva, conform ACEA, acest fapt nu se intampla, iar
argumentele Tmpotriva acestei modificari sunt atat de natura
legislativa, dar mai ales Tn ceea ce priveste obiectivul urmarit
de catre Comisie, producand un numar considerabil de
efecte negative, astfel:

i)  Studiul prevede pierderi pentru producatorii de vehicule
de cca. 1-2 mid. Euro anual. De asemenea, apreciaza
ca principalii beneficiari ai propunerii vor fi producatorii
de piese din afara spatiului European (deci pana in
2007 si cei din Romania)

ii)  Propunerea contravine unor reglementari comunitare
precum:

a. Directiva de protectie a pietonilor in caz de accident,
care obliga producatorii sa proiecteze gi sa supuna
autovehiculele unor noi teste special gandite pentru
a verifica daca noile cerinte de siguranta sunt
indeplinite. Ori, In acest caz, si piesele de schimb
neoriginale ar trebui sa fie supuse acelorlasi teste de
impact ca si cele originale, deoarece acestea nu
actioneaza izolat, ci interactioneaza intre ele.

b. Directiva  privind  drepturile  de  proprietate
intelectuala, recent adoptata de catre UE si care
intareste  protectia  drepturilor de proprietate
intelectuala si industriala. Pentru producatorii de
autovehicule, problemele legate de contrafacere
reprezintd o preocupare importanta, in conditiile n
care este recunoscut ca mii de piese de schimb sunt
contrafacute, iar activitatea ca atare a crescut in mod
dramatic.

iii) Va fi afectatd competitivitatea industriei europene de
autovehicule. Singurii beneficiari vor fi producatorii de
piese din afara spatiului European, care astfel vor avea
acces la noi piete. De altfel, studiul de impact confirma,
ca acestia vor veni din tari precum Turcia, Taiwan,
China, Brazilia si Argentina. In acelasi timp, producatorii
europeni se vor afla intr-un dezavantaj competitiv fata
de concurentii lor din Japonia sau SUA, care pe pietele
lor se bucura de regelementari mai favorabile.

iv) Va creea o competitie neloiald din partea producatorilor
de piese neoriginale care nu au costuri legate de
lansarea noilor produse, dezvoltare, teste de siguranta,
ori constituirea retelei de distributie sau obligatia de a
avea disponibila intreaga gama de piese pana la 10 ani
de la scoaterea din fabricatie a autovehicului.

Tinand cont de cele de mai sus, ACEA propune ca in loc
de sa fie abolite drepturile asupra design-lui industrial, UE sa
mentinad sau, unde este necesar, sa reintroduca protectia
asupra acestuia pentru piese de schimb.




